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Prufurigsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

(g) Zusatzverriegelungfur Fahrzeugsitz-Langseinstellvomchtung 

@ Bei einer Zusatzvemegelung (11) fur eine Fahrzeugsitz- 
Langseinstellvorrichtung, insbesondere fur eine Langs- 
einstellvorrichtung eines Kraftfahrzeugsitzes, bei der eine 
Oberschiene (4) gleitend in einer Unterschlene (5) gefuhrt 
und mit dieser verriegelbar ist, wobei die Zusatzverriege- 
lung (11) im Normalfall unwirksam ist und erst im 
Crashfall die Oberschiene (4) zusatzHch mit der Unter- 
schiene (5) verriegelt, ist ein Teil eines Sicherheitsgurtsy- 
stems an einem an der Oberschiene (4) festgelegten Gurt- 
adapter (12) angebracht, wobei im Crashfall der ange- 
brachte Teil des Sicherheitsgurtsystems wenigstens ei- 
nen Teil (12"') des Gurtadapters (12) in definierter Weise 
retativ zur Oberschiene (4) und zur Unterschiene (5) be- 
wegt und dadurch die Zusatzverriegelung (11) verriegelt 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Zusatzvemegelung fur 
eine Fahrzeugsitz-Langseinstellvorrichtung, insbesondere 
fur eine Langseinstellvorrichtung eines Kraftfahrzeugsitzes, 5 
mit den Merkmalen des OberbegrifFs des Anspruches 1 und 
einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Oberbegriffs des 
Anspruches 10. 

[0002] Die Langseinstellvorrichtungen von Fahrzeugsit- 
zen miissen so dimensioniert sein, daB im Crashfall die Sitz- to 
schienenpaare nicht aufschalen und die Verriegelungen sich 
nicht offiien. Andemfalls lost sich der Fahrzeugsitz im 
Crashfall von der Fahrzeugstruktur und wird beschleunigt. 
Bei manuell langseinstellbaren Fahrzeugsitzen kann auBer- 
dem der Fall auftreten, daB kurz vor einem Crash der Sitzbe- 15 
nutzer zufallig die Verriegelung gelost hat, um den Fahr- 
zeugsitz zu verstelien, Tritt dann der Crashfall ein, so wird 
der Fahrzeugsitz auch in diesem Fall beschleunigt. Auf- 
grund der hohen Relativgeschwindigkeit kann auch bei los- 
gelassenem Veiriegelungshebel die Verriegelung nicht mehr 20 
einfallen. Der Fahrzeugsitz fahrt dann bis zum Endanschlag 
und wird dann schlagartig abgebremst, was Verletzungen 
beim Sitzbenutzer hervomifen kann. In der 
DE 35 36 545 Al wird daher vorgeschlagen, eine Zusatz- 
verriegelung mit crashsensitivem Tragheitspendel als Aus- 25 
loser vorzusehen. Diese Losung ist noch etwas aufwendig in 
der Herstellung, da fur eine hohe Sensitivitat eine prazise 
Bearbeitung der Teile erforderlich ist 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
Zusatzverriegelung der eingangs genannten Art zu verbes- 30 
sem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Zu- 
satzverriegelung mit den Merkmalen des Anspruches 1 und 
durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Anspru- 
ches 10 gelost Vorteilhafte Ausgestaltungen sind. Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 35 
[0004] Der Begriff "Verriegeln" soli im folgenden nicht 
nur auf einen FormschluB beschrankt sein, sondem sich ge- 
gebenenfalls auch auf einen KraftschluB beziehen. Dadurch 
daB ein Teil eines Sicherheitsgurtsystems an einem an der 
Oberschiene festgelegten Gurtadapter angebracht ist, wobei 40 
im Crashfall der angebrachte Teil des Sicherheitsgurtsy- 
stems wenigstens einen Teil des Gurtadaplers in definierter 
Weise relativ zur Oberschiene und zur Unterschiene bewegt 
und die Zusatzverriegelung verriegelt, steht eine ZusatzvCT- 
riegelung mit einem sehr empfindlichen Crashsensor zur 45 
Verfiigung, die aufgrund Mitverwendung von b^eits vor- 
handenen Bauteilen einfach und kostengiinsdg herzustellen 
ist. Die definierte Bewegung des Gurtadapters oder seines 
Teiles sorgt fiir ein sicheres Verriegeln der Zusatzverriege- 
lung. 50 
[0005] Vorzugsweise ist dem sich im Crashfall bewegen- 
den Teil des Gurtadapters ein Riegelelement zugeordnet, 
welches durch (^e Bewegung im Crashfall in Anlage an die 
Unterschiene oder ein mit dieser fest verbundenes Teil 
kommt und damit unter Bildung eines FormschluBes und/ 55 
Oder KraftschluBes zum Verriegeln zusammenwirkt Das 
Riegelelement ist fiir eine sicherere Rraftiibertragung vor- 
zugsweise einstuckig angeformt, kann aber auch gesondert 
ausgebildet und, sofem es nicht mit dem Gurtadapter fest 
verbunden ist, gesondert gelagert sein. Fur eine einfachere 60 
Herstellung und eine bessere Nachriistbarkeit ist das mit der 
Unterschiene fest verbundene Teil als gesondertes Teil aus- 
gebildet Vor Bildung eines FormschluBes und/oder Kraft- 
schluBes zum Verriegeln kann noch eine Deformation von 
Teilen der Zusatzverriegelung erfolgen, welche zum Ener- 65 
gieabbau dient oder einen Tsil der definierten Bewegung bil- 
det 

[0006] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist der 



Gurtadapter eine Klammer auf, welche Oberschiene und 
Unterschiene umschlieBt und welche im Crashfall bewegt 
wird. Das vollstandige oder nahezu vollstandige Umschlie- 
Ben der Schienen durch die Klammer sorgt fiir eine bessere 
Verriegelung im Crashfall, Wenn die Klammer am Gurtad- 
apter angeformt ist, kann der Gurtadapter als Stanzbiegeteil 
einfach hergestellt werden. Die Klammer wirkt im Crashfall 
vorzugsweise mit einem mit der Unterschiene fest verbun- 
denen, deformierbaren Teil zusammen, so daB auBer dem 
Eneigieabbau nach der Deformation noch ein passender 
FormschluB erfolgt, die Klammer sorgt selber fiir eine ge- 
eignet geformte Aufhahme an der Unterschiene. Vorzugs- 
weise ist das deformierbare Teil als Rastbiirste mit mehre- 
ren, abstehenden Rastfingem ausgebildet, welche sich ent- 
lang der Unterschiene iiber den gesamten moglichen Ver- 
fahrweg der Klammer hinweg erstreckt Eine solche Rast- 
burste ist gut deformierbar. Eine abschnittsweise Deformati- 
onsmoglichkeit ist in jeder moglichen Sitzlangsposition vor- 
handen, was die Sicherheit eriioht. 

[0007] Fiir die definierte Bewegung des Gurtadapters oder 
seines Teiles kommen beispielsweise ein definiertes Durch- 
biegen oder anderweidges Deformieren des Gurtadapters 
Oder ein definiertes Verdrehen oder Verschieben des Gurtad- 
apters in Frage. Beim definierten Verdrehen ist beispiels- 
weise der Gurtadapter drehbar gelagert und wird im Nor- 
malgebraucfa durch ein entsprechend groBes Reibmoment 
Oder eine Federkraft kraftschliissig oder durch einen Stift 
formschlussig festgelegt Im Crashfall dreht sich der Gurt- 
adapter erst dann, wenn die Crashkrafte das Reibmoment 
Oder die Federicraft uberwinden oder den Stift abscheren. 
Feste Anschlage konnen die Bewegung des Gurtadapters 
Oder seines Teiles begrenzen. Im Falle des definierten Ver- 
biegens erfolgt ein zusatzlicha* Energieabbau. Im Falle des 
definierten Veidrehens' konnen vorteilhafte Krafteverhalt- 
nisse durch eine Ausbildung des Gurtadapters als Drehhebel 
erreicht werden. 

[0008] Ein erfindungsgemaBer Fahrzeugsitz kann bei sei- 
ner Langseinstellvorrichtung auf einer einzigen Sitzseite, 
vorzugsweise dann auf derjenigen mit dem GurtschloB, oder 
auf jeder Sitzseite, d. h. zusatzlich auf der Seite mitderBek- 
kengurtbefestigung, eine Zusatzverriegelung aufweisen, Mit 
der erfindungsgemaBen Zusatzverriegelung konnen auch 
fertige Fahrzeugsitze nachgeriistet werden. 
[0009] Im folgenden ist die Erfindung anhand von fiinf in 
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher 
erlautert. Es zeigen 

[0010] Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht, mit Blick 
von schrag vome, von Sitzschienen gemaB dem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel, welche auf der rechten Fahrzeugsitzseite 
vorgesehen sind, 

[0011] Fig. 2 eine Untersicht entsprechend Fig. 1, 
[0012] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht eines Fahr- 
zeugsitzes gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, 
[0013] Fig. 4 eine Seitenansicht entsprechend Fig, 1 mit 
Blick von hinten ohne den hinteren FuB, 
[0014] Fig. 5 eine schematische Teilansicht des zweiten 
Ausfiihrungsbeispiels, 

[0015] Fig. 6 eine schematische Tfeilansicht des dritten 
Ausfiihrungsbeispiels, 

[0016] Fig. 7 eine schematische Teilansicht des vierten 
Ausftihrungsbeispiels, und 

[0017] Fig. 8 eine schematische Teilansicht des fiinften 
Ausftihrungsbeispiels. 

[0018] Im ersten Ausfuhrungsbeispiel weist ein Fahrzeug- 
sitz 1 fiir ein Kraftfahrzeug eine vorzugsweise manuell beta- 
tigbare Langseinstellvorrichtung 3 mit je einer sitzstruktur- 
festen Oberschiene 4 und einer fahrzeugsU^kturfesten Un- 
terschiene 5 auf beiden Fahrzeugsitzseiten auf. Die gewohn- 
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liche Ausrichtung des als Pl^&sitz ausgebildeten Fahr- 
zeugsitzes 1 definiert die nachfolgend verwendeten Rich- 
tungsangaben. Jede Oberschiene 4 ist als Gleitschiene in der 
zugehorigen Unterschiene 5 als Fuhrungsschiene zur Ein- 
stellung der Sitzlangsposition in Sitzlangsrichtung beweg- 5 
lich gefuhrt, wobei die beiden Schienen 4 und 5 einander in 
bekannter Weise hintergreifen. Zur Festlegung der einge^ 
stellten Sitzlangsposition weist die Langseinstellvorrichtung 
3 eine in der Zeichnung nicht naher dargestellte Hauptver- 
riegelung auf. Im folgenden ist der Einfachheit halber die lO 
ansonsten symmetrisch ausgebildete Langseinstellvorrich- 
tung 3 nur im hinteren Bereich der rechten Fahrzeugsitzseite 
beschrieben. 

[0019] Die Langseinstellvorrichtung 3 ist ftir den 
Crashfall mit einer Zusatzvoriegelung U versehen, die ei- is 
nen am hinteren Ende der Oberschiene 4 angebrachten Gurt- 
adapter 12 mit einer Klanuner 14 und eine am hinteren Ende 
der Unterschiene 5 angebrachte Rastbiirste 15 aufweist. Der 
als Stanz-Biege-Teil einstuckig ausgebildete Gurtadapter 12 
besteht in Langsrichtung der Schienen (x-Richtung) hinter- 20 
einander aus einem winkelformigen Befestigungsabschnitt 
12', welcher an einem Schenkel mittels zwei Schrauben an 
der Oberschiene 4 befestigt ist, einem Biegeabschnitt 12", 
welcher in zwei voneinand^ getrennten Schenkeln den Be- 
festigungsabschnitt 12' fortsetzt, und einem winkelformigen 2S 
Adapterabschnitt 12'", welcher sich an den Biegeabschnitt 
12" anschlieBt und an welchem ein GurtschloB 16 eines Si- 
cherheitsgurtsystems angeschraubt ist, 
[0020] Die sds Streifen einstuckig mit dem Gurtadapter 12 
ausgebildete Klammer 14 steht vom Adapterabschnitt 12"* 30 
seitlich nach innen ab, ist um die Oberschiene 4 nach unten 
gebogen, um die Unterschiene 5 mit samt der Rastbiirste 15 
und einem der Befestigung am Fahrzeugboden dimendeh, 
hinteren FuB 17 unten herum gebogen, und wieder nach 
oben um die Oberschiene 4 zur AuBenseite des Gurtadapters 35 
12 gebogen. Das hintere Ende des Gurtadapters 12 ist mit ei- 
nem gewissen.Zwischenraum innertialb einer an der Ober- 
schiene 4 angebrachten Anschlagklammer 18 angeordnet. 
[0021] Die RastbUrste 15 wird aus einem langlichen Blech 
herstellt, welches an seinen beiden schrag nach oben gebo- 40 
genen Langsseiten mehrfach eingeschlitzt wird, so daB meh- 
rere seitlich abstehende Rastfinger 15' als "Borsten" der 
Rastburste 15 entstehen. Die RastbUrste 15 ist zusammen 
mit dem hinteren FuB 17 an die . Unterschiene 5 ange- 
schraubt. Im Bereich der Rastburste 15 ist die Unterschiene 45 
5 so weit vom Fahrzeugboden beabstandet, daB wahrend der . 
normalen Langseinstellung des Fahrzeugsitzes 1 die Klam- 
mer 14 ungehindert zwischen der uber ihren gesamten Y&r- 
fahrweg hinweg voriiandenen Rastburste 15 und dem Fahr- 
zeugboden verfahren werden kann. Die Zusatzverriegelung 50 
11 ist daher im Normalf all nicht wirksam. 
[0022] Im Crashfall entsteht durch eine Relativbewegung 
zwischen Sitzbenutzer und Fahizeugsitz 1 ein Zug im Si- 
cherheitsgurt, welcher das GurtschloB 16 relativ zur Ober- 
schiene 4 nach oben zieht, Aufgrund des groBen Biegemo- 55 
ments gibt der Gurtadapter 12 im Bereich des Biegeab- 
schnitts 12" in voigegebener, definiert^ Weise nach, d. h. 
der Gurtadapter 12 veibiegt sich in z-Richtung so, daB der 
Befestigungsabschnitt 12' in Anlage an der Oberschiene 4 
bleibt, wahrend der Adapterabschnitt 12"' sich nach oben 60 
bewegt. Dadurch wird die Klammer 14 mit nach oben gezo- 
gen, so daB sie entsprechend ihrer Breite in Kontakt mit ei- 
nigen Rastfingem 15' kommt, welche in der eingestellten 
Sitzlangsposition innerhalb der Klammer 14 angeordnet 
sind. Aufgrund der groBen Krafte biegt die Klammer 14 65 
diese Rastfinger 15* nach innen und kommt in Langsrich- 
tung der Unterschiene 5 formschlussig in Kontakt mit den 
benachbarten Rastfingem 15'. 
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[0023] Die AufwartsbSWBgung des Adapterabschnitts 12"' 
und der Klammer 14 wird durch die Anlage des Adapterab- 
schnitts 12"' an die oberschienenfeste Anschlagklammer 18 
bzw. durch die Anlage der Klammer 14 an den nach unten 
weisenden, ungeschlitzten Teil der RasjtbUrste 15 begrenzt. 
Je nach Starke der Crashkrafte kann es noch zu einer Bewe- 
gung des Fahrzeugsitzes 1 in Langsrichtung. konunen; bei 
welcher die Klammer 14 gegebenenfalls einige Rastfinger 
15' abbricht Durch das Verbiegen des Biegeabschnitts 12" 
und der Rastfinger 15* und durch deren Abbrechen wird so 
viel Energie abgebaut, daB hohe Beschleunigungsspitzen fiir 
den Sitzbenutzer vermieden werden. 
[0024] In abgewandelter Ausfiihrungsfonn der Zusatzver- 
riegelung wird im Crashfall anstelle eines FormschluBes ein 
KraftschluB erzeugt, beispielsweise zwischen der Klammer 
und einer entsprechend aufgerauhten Unterseite der Unter- 
schiene. 

[0025] Die Ausfuhrungsbeispiele zwei bis fiinf stinunen 
im wesentlichen mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel iiber- 
ein, weshalb fur gleiche oder gleichwirkende Bauteile je- 
weils um 100 hohere Bezugszeichen gewahlt sind und im 
folgenden nur die Unterschiede beschrieben werden. 
[0026] Die Zusatzverriegelung 111 gemaB dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel weist einen Gurtadapter 112 als Dreh- 
hebel auf, welcher auf der Oberseite der Oberschiene 104 so 
angebracht ist, daB er sich ab einem bestimmten Drehmo- 
ment um die z-Achse dreht. Im Crashfall wird dieses am 
kiirzeren Hebelarm angreifende Drehmoment von der uber 
das GurtschloB eingeleiteten Kraft aufgebracht. Durch die 
definierte Drehung des Gurtadapters 112 konunt die Klam- 
mer 114 in Kontakt mit der Seitenwand der Unterschiene 
105. Je nach Ausfuhrung entsteht ein KraftschluB odor, falls, 
wie in Fig. 5 gestrichelt angedeutet, dne Verzahnung an der 
Seitenwand der Unterschiene 105 vorhanden ist, ein Form- 
schluB, welcher jeweils die beiden Schienen 104 und 105 
zusatzlich verriegelL 

[0027] Im dritten Ausfuhrungsbeispiel weist die Zusatz- 
verriegelung 211 ebenfalls einen. auf der Oberschiene 204 
drehbar angebrachten Gurtadapter 212 als Drehhebel auf, 
der aber im Untersc.hied zum zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
um die y- Achse drehbar ist Bei einem entsprechend groBen 
Drehmoment am Gurtadapter 212 verdreht sich dieser auf 
definierte Weise so, daB die an beiden Enden auf der Dreh- 
achse gelagerte Klammer 214 in Kontakt mit der Unterseite 
der Unterschiene 205 kommt und kraftschlussig oder form- 
schlussig verriegelt 

[0028] Das yierte Ausfuhrungsbeispiel gleicht dem dritten 
Ausfuhrungsbeispiel, jedoch weist bei dieser Zusatzverrie- 
gelung 311 der Gurtadapter 312 am l^geren Hebelarm an- 
stelle der Klammer einen angeformten Rastkamm 324 auf. 
Der Gurtadapter 312 ist als Drehhebel so an der Oberschiene 
304 angebracht, daB der Rastkamm 324 seitlich von dieser 
um die y- Achse nach unten schwenken kann. Unterhalb des 
Rastkammes 324 ist an der Unterschiene 305 eine Verkral- 
lungsleiste 325 mit mehreren Offnungen angeschweifit. 
Wenn der Gurtadapter 312 im Crashfall aufgrund des vom 
Gurt ausgeiibten, entsprechend groBen Drehmoments sich in 
definiertes Weise verdreht, gelangt der Rastkamm 324 in 
Eingriff mit der Verkrallungsleiste 325, verriegelt also form- 
schliissig. 

[0029] Das fiinfte Ausfuhrungsbeispiel ahnelt dem vierten 
Ausfuhrungsbeispiel. Bei dieser Zusatzverriegelung 4U ist 
der Gurtadapter 412 ebenfalls als Drehhebel um die y- Achse 
drehbar an der Ob^schiene 404 angebracht. Eine Zusatz- 
kralle 426 ist im Inneren der Oberschiene 404 in z-Richtung 
verschiebbar gefOhrt. Die'Zusatzkralle 426 ist mit nach un- 
ten weisenden Zahnen versehen, welche auf eine Zahn- 
stange 427 ausgerichtet sind, die in der Unterschiene 405 
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angebracht ist. Auf der nach oben weisenden Seite der Zu- 
satzkraUe 426 Uegt, beispielsweise auf geeignet geformten 
Vorsprungen, der langere Hebelann des Gurtadapters 412 
an. Wenn d^r Gurtadapter 412 im CrashfaU eine definierte 
Verdrehung durchfiihrt, driickt er auf die ZusatzkraUe 426, 
welche wiederum in die Zahnstange 427 gedruckt wird, also 
einen Fonnschlufi zum zusatzlichen Verriegeln der Schienen 
erzeugt. 

Bezugszeichenliste 



10 



15 



20 



25 



30 



1 Fahrzeugsitz 
3 Langseinstellvotrichtung 
4, 104, 204, 304, 404 Oberschiene 
5, 105, 205, 305, 405 Unterschiene 
11, 111, 211, 311, 411 Zusatzverriegelung 
12, 112, 212, 312, 412 Gurtadapter 
12' Befestigungsabschnitt 
12" Biegeabschnitt 
12'" Adapterabschnitt 
14,114,214Klaiiimer 

15 Rastburste 
15'Rastfinger 

16 GurtschloB 

17 hinterer FuB 

18 Anschlagklammer 

324 Rastkamm 

325 Verkrallungsleiste 

426 ZusatzkraUe 

427 Zahnstange 

Patentanspriiche 

1. Zusatzverriegelung fur eine Fahrzeugsitz-Langsein- 
stellyorrichtung, insbesondere fur eine Langseinstell- 35 
vonichtung eines Kraftfahrzeugsitzes, bei der eine 
Oberschiene (4; 104; 204; 304; 404) gldtend in einer 
Unterschiene (5; 105; 205; 305; 405) gefuhrt und mit 
dieser vemegelbar ist, wobei die Zusatzverriegelung 
(11; 111; 211; 311; 411) im Normalfall unwirksam ist 40 
und erst im Crashfall die Oberschiene (4; 104; 204; 
304; 404) zusatzlich mit der Unterschiene (5; 105; 205; 
305; 405) verriegelt, dadurch gekennzeiclmet, da6 
ein Teil (16) eines Sicherheitsgurtsystems an einem an 
der Oberschiene (4; 104; 204; 304; 404) festgelegten 45 
Gurtadapter (12; 112; 212; 312; 412) angebracht ist, 
wobei im CrashfaU der angebrachte Teil (16) des Si- 
cherheitsgurtsystems wenigstens einen IfeU (12'") des 
Gurtadapters (12; 112; 212; 312; 412) in definierter 
Weise relativ zur Oberschiene (4; 104; 204; 304; 404) 50 
und zur Unterschiene (5; 105; 205; 305; 405) bewegt 
und dadurch die Zusatzverriegelung (11; 111; 211; 311; 
411) verriegelt. 

2. Zusatzverriegelung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem sich im CrashfaU bewegenden 55 
TeU (12"') des Gurtadapters (12; 112; 212; 312; 412) 
ein Riegelelement (14; 114; 214; 324) zugeordnet ist, 
welches durch die Bewegung im CrashfaU in Anlage 

an die Unterschiene (105; 205) oder ein mit dieser fest 
verbundenes TeU (15; 325; 427) kommt und unter Bil- 60 
dung eines FormschluBes und/oder KraftschluBes zum 
Verriegeln zusammenwirkt. 

3. Zusatzverriegelung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB vor Bildung eines FormschluBes 
und/oder KraftschluBes zurn Verriegehi noch eine De- 65 
formation von Teilen (12", 15') der Zusatzveiriegelung 
ill; 111; 211; 311; 411) erfolgt. ^ 

4. Zusatzverriegelung nach einem der Anspriiche 1 bis 



3, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtadapter (12; 
112; 212) eine Klammer (14; 114; 214) aufweist, wel- 
che Oberschiene (4; 104; 204) und Unterschiene (5; 
105; 205) umschlieBt und welche im CrashfaU bewegt 
wird. 

5. Zusatzverriegelung nach Anspruch 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB im CrashfaU die Klammer (14) 
mit einem mit der Unterschiene (5) fest verbundenen, 
deformierbaren TeU (15) zusammenwirkt. 

6. Zusatzverriegelung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das deformierbare Teil als Rastbur- 
ste (15) mit mehreren, abstehenden Rastfingem (15*) 
ausgebildet ist, welche sich entlang der Unterschiene 
(5) uber den gesamten mogUchen Verfahrweg der 
Klammer (14) hinweg erstreckt. 

7. Zusatzverriegelung nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtadapter (12) 
zwischen einem an der Oberschiene (4) angebrachten 
TeU (12') und dem sich im CrashfaU bewegenden Teil 
(12"') einen Teil (12") mit geringerer Stabilitat kuf- 
weist, welcher sich im CrashfaU definiert verbiegt. 

8. Zusatzverriegelung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtadapter (112; 
212; 312; 412) drehbar an der Oberschiene (104; 204; 
304; 404) gelagert und kraflschlussig und/oder form- 
schlussig festgelegt ist, wobei im CrashfaU der Gurtad- 
^ter (112; 212; 312; 412) sich definiert relativ zur 
Oberschiene (104; 204; 304; 404) verdreht. 

9. Zusatzverriegelung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gurtadapter (112; 212; 312; 412) 
als Drehhebel ausgebildet ist, wobei der TeU des Si- 
cherheitsgurtsystems an einem kiirzeren Hebelarm an- 
greift. 

10. Fahrzeugsitz (1), insbesondere Kraftfahrzeugsitz, 
mit, einer LangseinsteUvorrichtung (3), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die LangsemsteUvorrichtung (3) 
eine im CrashfaU wirksame Zusatzverriegelung (11; 
111; 211; 311; 411) nach einem der Anspruche 1 bis 9 
aufweist. 
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